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Montevideo se adelanta



Tecnologia aplicada
Inteligencia artificial

Obras viales

Equidad
Diferenciacion
Evidencia

Ingenieria de transito



Objetivo del Plan

Disminuir situaciones de congestion de transito en
la ciudad en puntos identificados como criticos con
alto impacto en la movilidad

* Disminuir de los tiempos de viaje

* Mejorar la velocidad del transporte publico
* Lograr una circulacién mas fluida y ordenada
* Mejorar la seguridad vial

* Reducir el consumo de combustible y emisiones
contaminantes




Plataforma de consolidacion de datos

»

Creacion de wuna plataforma
consolidacidon de datos de movilidad:

® \Waze
e STM
e CGM

Aw. General Aares

Aw. 8 de Oaubre

Rambla Repuldica de Chile
21 de Setiembre

Cooper

e, Ing. Luis Parice

Morile Caseros

Gabuole

Ao, Milkary

M, Giannallasio

Dir. Algjardro Gallina!

Ao Gral. Garibiaid:

A Rarmon Anador

Colania

Julixy Herrera y Obies

Jase Cllaur

Ay, Don Pedro de Mendosa
Aoy, Apraciada
B jase Batlle y Ordoner
v De Las Arnericas

A, Gral. Rivera

Ruta 102

Br. Aparicio Saravia
B, Gral. Artigas

#ue. Luis Alberio de Herrera
g, Wilson Ferreira Aldunate
Aoy Gral. San Mantin

Ao Nlalia
Au Carlos Maria Ramires
Ao | Bellon:
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Muestra el estado de congestion del transito

en las diferentes vias de circulacion
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https://montevideo.gub.uy/observatorio-de-movilidad



https://montevideo.gub.uy/observatorio-de-movilidad

Montevideo digital

Dias habiles
de la semana

Hora pico
vespertina:
17 a 19 hs.




Plan de intervencion en zonas con congestion de transito
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1. Tres Cruces

2. Punta Carretas /
Pocitos

3. Buceo / Malvin

4. Cerro

5. Piedras Blancas

6. Unidn

7. LaBlanqueada

8. Corddn

9. Nuevocentro

10. Aguada



Zona 1 — Tres Cruces
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éPor qué intervenir este punto?

® Esun punto con situaciones de congestion recurrentes, como lo respalda los datos

® Esuna zona neuralgica de la ciudad (Terminal de buses, centro comercial, zona hospitalaria)

ﬂ Via Veh/dia
Bv. Artigas 50.000
Av. Italia + E. V. Haedo 45.000
Avelino Miranda 15.000
18 de Julio 14.000
Total 124.000

Q Mas de 3.000 6mnibus/dia

[ )
% Mas de 300.000 personas/dia



Diagnostico del problema

Zona:
Av. Italia, Br. Artigas, 18 de Julio, E. V. Haedo, Daniel Muiioz

Flujos elevados en todas las arterias de la zona que generan
situaciones de congestion recurrentes:

® Dificultad para asignar prioridades
permanentes a las diferentes aproximaciones

® Pequenos conflictos puntuales en el transito
generan grandes impactos negativos

® Rdpiday gran repercusidn en vias de jerarquia cercanas




Diagnostico del problema

Detenciones en zonas con prohibicion
de estacionamiento y/o en doble fila:

® Disminucion de la capacidad de la via

® |mportantes perturbaciones en la circulacion de
vehiculos

® Aumento potencial de siniestros debido a la friccion
entre vehiculos




Diagndstico del problema

Dificultades en el cruce de Auw. Italia y Presidente
Berro:

® Dificultad en el cruce de peatones

® Detenciones en el canteroy
obstruccidn de carriles sobre Av. Italia

® Problemas de siniestralidad vial




Intervenciones propuestas
Sistema de semaforizacion adaptativa - Full Adaptive

éQué es?
® Modo de gestion semafdrica que se adapta muy rapidamente a las demandas del
transito.

® Utiliza una malla densa de sensores instalados en las vias y un sistema de
optimizacion de la red a través de la modificacion permanente de los tiempos
semaforicos.

é¢Para qué sirve?
® Anticipar el volumen de vehiculos que llegaran a cada interseccion.

® Optimizar tiempos de verde en cada aproximacion en funciéon del volumen
esperado.

Adaptarse a las variaciones poco recurrentes y poco predecibles del transito.
® Minimizar las demoras de cada interseccion y a nivel global de la red.

/ t N

‘ En tiempo real




Intervenciones propuestas
Sistema de semaforizacion adaptativa - Full Adaptive

¢Como funciona?

Regulacidon ejecutada

ﬂ Datos de trafico Accion de regulacion

Modelo de trafico - Estimacion de estado
Pronéstico - Controlador
CIOTEEER e | (envio de la estrategia
Inteligencia artificial - ( de control) &
Aprendizaje




Intervenciones propuestas
Sistema de semaforizacion adaptativa - Full Adaptive

¢Qué componentes tenemos hoy?
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® 13 cruces semaforizados
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13 sensores de conteo vehicular existentes g
® 5 camaras de monitoreo existentes (CCTV) <
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Intervenciones propuestas

Sistema de semaforizacion adaptativa - Full Adaptive

¢Qué componentes incorporamos?

34 nuevos sensores de salida
11 nuevos sensores de entrada
® 6 nuevas camaras de monitoreo

Camara CCTV nueva
Detector vehicular nuevo
Camara CCTV existente

Detector vehicular existente

©000

Semaforo existente en zona intervenida
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Intervenciones propuestas

Instalacion de semaforos en cruce de Av. Italia y Pte. Berro
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Intervenciones propuestas
Prohibicion de estacionamiento — Bv. Artigas
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Intervenciones propuestas
Sistema de fiscalizacion de estacionamiento prohibido

® Seinstalara en puntos estratégicos un sistema
automatizado de generacidn de sanciones de detenciény
estacionamiento prohibido mediante camaras de video.

Detalle: 1

>< Camaras fijss
4 T |

FR—— Céamara PTZ
oo A

Pescante semaforo

Distancia maxima: 100 m




Linea de tiempo
Zona 1 — Tres Cruces

N Se sealiza prohibicién Comienzo de fiscalizacién
de estacionamiento mediante Sistema instalado
e
Hoy Febrero 2023 Mayo 2023 Julio 2023
Licitaciones para
obrasy Puesta en funcionamiento
suministros Sistema adaptativo

Obras civiles — Instalacidon de equipos — puesta a punto



Muchas gracias.
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